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I CEL PRACY BADAWCZE)

Celem pracy badawczej byto pozyskanie danych w zakresie niskoemisyjnego transportu miejskiego, w tym ruchu
pieszego i rowerowego. Podjecie prac w tym temacie wynikato z rosnacego zapotrzebowania na dane opisujace
wdrazane rozwiazania i usprawnienia w obszarze organizacji transportu oraz wykorzystania potencjatu wynika-
jacego ze zmian behawioralnych dotyczacych mobilnosci. Efektem pracy badawczej sa eksperymentalne sza-
cunki, ktore pozwola na budowe systemu monitorowania realizacji dziatan wspierajacych niskoemisyjny trans-
port miejski. Szacunki te dotyczyty w szczegolnosci danych o infrastrukturze dla ruchu pieszego i rowerowego
oraz wybranych aspektow komunikacji zbiorowe;j.

Realizacja celu wymagata opracowania i przetestowania nowatorskich metod badania niskoemisyjnego trans-
portu miejskiego, ktore mogtyby stworzy¢ fundament dla rozwoju takich statystyk w systemie statystyki publicz-
nej.

I[I.  ZADANIA ZREALIZOWANE W WYNIKU PRACY BADAWCZE]
Praca badawcza ,Pozyskiwanie danych dotyczacych technologii niskoemisyjnego transportu miejskiego” realizo-
wana byta w trzech etapach. W pierwszym etapie zidentyfikowano dwie grupy podmiotow, ktore objeto wywia-
dami. Identyfikacja obu populacji nastapita w wyniku analizy zasobow informacyjnych w zakresie transportu ni-
skoemisyjnego, w tym transportu miejskiego. Ustalono, ze luka informacyjna dotyczy w szczego6lnosci:

e infrastruktury dla ruchu rowerowego i pieszego w aglomeracjach,

e jakosci taboru wykorzystywanego w miejskim transporcie zbiorowym,

e pewnych aspektow pracy przewozowej wykonywanej w ramach miejskiego transportu zbiorowego.
W konsekwencji podjeto dziatania majace na celu:

1. opracowanie zatozen do badania dedykowanego najwiekszym aglomeracjom,

2. analize dostepnosci informacji dotyczacych jakosci taboru wykorzystywanego w pasazerskim transporcie
drogowym, ze szczegolnym uwzglednieniem pokrycia przez badania GUS populacji celu,

3. opracowanie zatozeh do badania uzupetniajacego luke informacyjna dotyczaca funkcjonowania mikroprzed-
siebiorstw Swiadczacych ustugi w pasazerskim transporcie drogowym.

W ramach pierwszego etapu prac zespot badawczy:

e przygotowat zasady metodyczno-organizacyjne badan niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej:

- TN-S Badanie niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej — jednostki samorzadu terytorialnego, skierowa-
nego do urzedéw gmin, miast wojewddzkich oraz podmiotow odpowiedzialnych za wdrazanie instru-
mentu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych;

- TN-P Badanie niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej — przewoznicy swiadczgcy ustugi transportu pa-
sazerskiego, skierowane do podmiotow o liczbie pracujacych do 9 osob.

e opracowat wzory ankiet do badan pilotazowych TN-S oraz TN-P (stanowigce odpowiednio Zatacznik 4
i Zatacznik 5 do Raportu);

o dokonat identyfikacji gmin lezacych w obszarach aglomeracji, przyjmujac, ze populacje stanowi¢ beda
wszystkie obszary objete narzedziem Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych wedtug stanu na koniec
2016 1.;

e przygotowat algorytm doboru mikroprzedsiebiorstw do kartoteki badania TN-P;

e przygotowat zatozenia do rejestracji i walidacji danych do badan TN-S i TN-P;

e opracowat algorytmy wyliczenia zmiennych podstawowych z obu badan;

o okreslit kryteria oceny jakosci danych wynikowych;

e przygotowat wstepne algorytmy obliczania wskaznikow dotyczacych niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej;
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e zaprojektowat tablice wynikowe wedtug grupowan, umozliwiajacych budowe systemu monitorujacego ni-
skoemisyjny transport miejski, dostosowanego do mozliwoSci prowadzenia analiz regionalnych.

Etap drugi byt poSwigecony na przygotowanie i przeprowadzenie pilotazowych badah ankietowych TN-S i TN-P.
Prace w ramach tego etapu polegaty na:

e przygotowaniu aplikacji do rejestracji danych zawartych w badaniu ankietowym TN-S oraz aplikacji dla
teleankieterow realizujacych badanie TN-P metoda indywidualnego wywiadu telefonicznego wspomaga-
nego komputerowo (CATI);

e przeprowadzeniu instruktazu dla koordynatorow, ankieterow i teleankieterow w zakresie realizacji obu
badan;

e realizacji badania TN-S na podstawie ankiet wystanych do urzedéw gmin i miast znajdujacych sie w ob-
szarze dziatania instrumentu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych;

e realizacji badania TN-P w oparciu o wywiady telefoniczne z przewoznikami Swiadczacymi ustugi trans-
portu pasazerskiego, przy wykorzystaniu aplikacji dla teleankieterow;

W trzecim etapie prowadzono prace majace na celu budowe systemu oceny wskaznikowej niskoemisyjnej mobil-
nosSci miejskiej, w tym gtownie:

e rewizje algorytmow szacowania wskaznikow dotyczacych niskoemisyjnej mobilnoSci miejskiej;

e przygotowanie bazy danych wynikowych z przeprowadzonych badan pilotazowych;

e opracowanie raportu koncowego zawierajacego ocene jakosci danych wynikowych (raport jakosci badan
stanowi Zatacznik 6 do Raportu) oraz wartosci podstawowych wskaznikow dotyczacych niskoemisyjnego
transportu miejskiego.

[II.  ZAKRES BADAN PILOTAZOWYCH

1. Zakres podmiotowy i przedmiotowy badania aglomeracji objetych instrumentem ZIT (TN-S)

Pilotazowe badanie TN-S skierowane byto do urzedow gmin, miast wojewodzkich oraz podmiotow odpowiedzial-
nych za wdrazanie instrumentu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT). Zakres podmiotowy ustalony na
podstawie doboru celowego objat:

e 18 miast wojewodzkich®,
e 24 zwiazki zrzeszajace 541 gmin.
Przedmiot badania TN-S objat zagadnienia dotyczace:
e rozwigzan zastosowanych w zakresie infrastruktury rowerowej, w tym dotyczacych dtugosci drog dla ro-

werow, takze zmodernizowanych, dtugosci pasow dla rowerow, liczby ktadek rowerowych, liczby parkin-
gow rowerowych;

e systemu roweru miejskiego, w tym liczby stacji, liczby i rodzajow rowerdow jakie sa do dyspozycji dla uzyt-
kownikow roweru miejskiego, oraz liczby wypozyczen;

e infrastruktury dedykowanej pieszym: dtugos¢ chodnikow, w tym zmodernizowanych, liczba wytyczonych
przejsc dla pieszych, w tym przejsc aktywnych;

e rozwigzah promujacych zmiany w sposobie podrozowania na rzecz multimodalnej mobilnoSci miejskiej,
ruchu pieszego i rowerowego. Rozwigzania te obejmuja informacje dotyczace integracji Srodkow trans-
portu, w tym:

1 Biatystok, Bydgoszcz, Gdansk, Gorzow Wielkopolski, Katowice, Kielce, Krakow, Lublin, £6dz, Olsztyn, Opole, Poznan, Rzeszow,
Szczecin, Torun, Warszawa, Wroctaw, Zielona Gora.
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- zintegrowanych weztow przesiadkowych,

- obiektow Park&Ride i Bike&Ride, w tym: ich liczby, liczby miejsc postojowych, ktorymi dysponuja
oraz stopnia ich wykorzystania,

- stref ruchu uspokojonego,
- stref z wytaczonym ruchem samochodow,

e dziatan dotyczacych poprawy warunkéw ruchu pieszego i rowerowego, w tym liczbie zastosowanych roz-
wigzan utatwiajacych poruszanie sie pieszym i rowerzystom oraz majacych wptyw na ich bezpieczenstwo,
likwidowanie barier komunikacyjnych i architektonicznych;

e zagadnien zwigzanych z organizacja i zarzadzaniem ruchem, w ramach ktorych badane byty formy i zakres
informacji dedykowanych pasazerom w publicznym transporcie zbiorowym oraz rowerzystom,

e dziatania promujace publiczny transport zbiorowy, w tym danych dotyczacych wysokosci wydatkow z bu-
dzetu na organizacje dziatan promujacych publiczny transport zbiorowy oraz ruch pieszy i rowerowy.

2. Zakres podmiotowy i przedmiotowy badania pasazerskiego transportu drogowego (TN-P oraz T-06)

Badanie jakoSci taboru w zbiorowym transporcie drogowym oraz badanie struktur przewiezionych pasazerow
pochodzity z opracowania eksperymentalnego podejscia wykorzystujacego wyniki badania dedykowanego mi-
kroprzedsigbiorstwom (do 9 pracujacych) TN-P oraz badania duzych i Srednich podmiotow (powyzej 9 pracuja-
cych) T-06.

W celu uzyskania zbioru danych dla petnej zbiorowosci, informacje o dziatalnosci podmiotow Srednich i duzych
dotyczace niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej zostaty uzyskane w oparciu o badanie roczne T-06 Sprawozdanie
o pasazerskim transporcie drogowym, realizowane na podstawie zapisow w Programie Badan Statystycznych Sta-
tystyki Publicznej, skierowane do przewoznikow Swiadczacych ustugi transportu pasazerskiego oraz zarzadcow
infrastruktury stuzacej transportowi miejskiemu. Wykorzystanie w pracy badawczej wynikow badania T-06 po-
zwolito na zmniejszenie kosztow bezposrednich oraz redukcje obciazenia respondentow. Zakres przedmiotowy
tego badania nie pozwolit jednak na petna realizacje zamierzonych celéw. Analiza wskaznikowa wykorzystana
w pracy musiata uwzgledniac te ograniczenia. Badanie TN-P wykonano w zakresie zaspokajajagcym potrzeby bu-
dowy systemu oceny niskoemisyjnej mobilnosci.

Pilotazowe badanie TN-P zrealizowano jako badanie petne skierowane do przewoznikow Swiadczacych zarob-
kowo ustugi transportu pasazerskiego w ramach komunikacji miejskiej i/lub obstugi stref podmiejskich. Jed-
nostka obserwacji w badaniu TN-P byty podmioty o liczbie pracujacych do 9 0sob, wybrane na podstawie doboru
celowego wedtug podstawowego rodzaju prowadzonej dziatalnosci dla PKD 49.31Z Transport ladowy pasazerski,
miejski i podmiejski oraz 49.39Z Pozostaty transport ladowy pasazerski. Wedtug stanu Bazy Jednostek Statystycz-
nych na koniec 2016 r. liczba podmiotow objetych badaniem wyniosta 11 123.

Przedmiot badania dotyczyt dziatalnosci przewoznikow w transporcie drogowym zarobkowym w 2016 r., realizu-
jacych przewozy pasazerow taborem autobusowym obejmujacym mikrobusy - pojazdy samochodowe przystoso-
wane konstrukcyjnie do przewozu do 9 0s6b tacznie z kierowca oraz autobusy - pojazdy samochodowe przysto-
sowane konstrukcyjnie do przewozu od 10 osob tacznie z kierowca. Przedmiot badania TN-P objat nastepujace
zagadnienia:
e stan i eksploatacja taboru z wyszczeg6lnieniem taboru nowo zakupionego w 2016 r., w tym:

- staniloSciowy,

- liczba miejsc pasazerskich,

- wiek pojazdow,

- klasy emisji spalin Euro,

- rodzaj stosowanego paliwa z uwzglednieniem Sredniego zuzycia paliwa na 100 km.
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e siec¢ komunikacyjna, w tym: liczba i dtugoS¢ w kilometrach linii komunikacji miejskiej oraz liczba przewie-
zionych pasazerow w ramach obstugiwanych linii komunikacji miejskiej oraz:

liczba i dtugosc linii regularnej komunikacji autobusowej,

kierunki przewozow,

liczba przewiezionych pasazerow w ramach obstugiwanych linii regularnej komunikacji autobuso-
wej z wyszczegolnieniem linii miejskich, podmiejskich, regionalnych i dalekobieznych,

- liczba pasazerow przewiezionych w komunikacji krajowej (miedzymiastowej) regularnej i regularnej
specjalnej,

- liczba pasazerow przewiezionych w komunikacji miedzynarodowe;j.

IV.  WYNIKI PRACY BADAWCZE)

Gtowne zadania w ramach realizacji pracy badawczej obejmowaty opracowanie metodyki pozyskiwania danych,
opracowanie wskaznikow oceny realizacji dziatan w zakresie niskoemisyjnego transportu miejskiego oraz prze-
prowadzenie badan pilotazowych i opracowanie na ich podstawie charakterystyki transportu niskoemisyjnego.

Na podstawie zrealizowanych badan pilotazowych TN-S i TN-P, stanowigcych zrodta danych dla prezentowanej
pracy badawczej, podjeto probe zaprezentowania wdrazanego w Polsce zakresu dziatan dotyczacych transportu
niskoemisyjnego.

Uzyskane wyniki wskazuja ze dzisiejsze miasta coraz czeSciej otwieraja swoja przestrzen dla roweru jako Srodka
transportu, ktory posiada niewielkie wymagania terenowo - infrastrukturalne oraz generuje niewielkie koszty
zewnetrzne zwigzane z jego funkcjonowaniem. Zjawisko to zwigzane jest z rozwojem i modernizacja infrastruktury
rowerowej oraz wdrazaniem systemu roweru miejskiego. Rowery miejskie bedace bezobstugowymi, sieciowymi
systemami wypozyczalni rowerow coraz czesciej postrzegane sa jako istotny elementem systemu transportowego
w miastach. Systemy te zaczeto upowszechnia¢ majac na uwadze liczne problemy zwigzane z funkcjonowaniem
systemow transportowych w miastach takich jak np. kongestia, zanieczyszczenie powietrza. W analizowanych
obszarach funkcjonalnych w Polsce w 2016 r. zlokalizowane byty 854 stacje roweru miejskiego. W poréownaniu do
2015 r. nastgpit ich wzrost o 38%. Liczba rowerow dostepnych w systemie wyniosta 9,3 tys. co oznacza wzrost
w porownaniu do 2015 r. o ponad 2 tys. rowerow.

Pozytywnie oceniony zostat rowniez wzrost iloSciowy oraz rozwoj jakosciowy infrastruktury liniowej transportu
rowerowego, a takze dziatan w zakresie modernizacji i rozwoju ciagow pieszo - rowerowych oraz pieszych.

Wzrostowa tendencja obserwowana jest rowniez w obszarach zwiazanych z zarzagdzaniem mobilnosScig. W ramach
tego zagadnienia analizie poddano funkcjonowanie stref ptatnego parkowania. Odnotowany roczny wzrost liczby
miejsc parkingowych w tych strefach o 5,5% w stosunku do roku 2015, a zatem objecie strefami wigkszego ob-
szaru, gtownie miast - rdzeni, jest jednym z dziatah majacych sktoni¢ mieszkancow do korzystania z transportu
publicznego i pomoc kontrolowac liczbe samochodow w miescie.

W obszarze zarzadzania mobilnoscig analizie poddano rowniez stosowanie rozwigzahn zwigzanych ze zmiana funk-
cji drog poprzez wytaczenie ich czeSci z ruchu drogowego. Jest to rozwigzanie, ktore zastosowane zostato
w 2016 r. na tacznej dtugosci 142 km drog. Jak pokazuja wyniki omawianych badan, szerzej stosowane jest two-
rzenie stref ruchu uspokojonego, ktore w 2016 r. objety tacznie ok. 3 tys. drog.

Do jednych z istotniejszych zagadnien przeanalizowanych w zakresie poprawy funkcjonowania transportu pu-
blicznego nalezato zagadnienie integracji transportu w znaczeniu wymogow technicznych, ekonomicznych (tary-
fowych) oraz dostepnosci przestrzennej i czasowej. W ramach tego obszaru badane byty zintegrowane wezty
przesiadkowe, ktorych liczba wyniosta w 2016 r. niespetna 600, przy czym 65% zlokalizowanych byto poza mia-
stami - rdzeniami. Innym przyktadem dziatan podejmowanych w ramach integracji transportowej byto wdrazanie
i rozwoj parkingow Park&Ride oraz Bike&Ride. Istota koncepcji P&R opiera sie na budowie w poblizu transpor-
towej infrastruktury punktowej (np. zajezdni, petli) systemu parkingéw. W punktach tych ma miejsce powigzanie
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transportu indywidualnego i zbiorowego, podrozni maja bowiem mozliwos¢ pozostawienia pojazdow i kontynuo-
wania podrozy srodkami komunikacji publicznej. Wedtug przeprowadzonego badania pilotazowego w 2016 r.
liczba parkingéw Park&Ride na obszarze objetym instrumentem ZIT wyniosta 62, przy czym najwieksza ich kon-
centracja wystapita na terenie miast - rdzeni. W ramach tego systemu do dyspozycji uzytkownikéw pozostawato
w 2016 r. ponad 8,5 tys. miejsc parkingowych (o ponad 2 tys. wiecej niz w 2015 r.). Jednak do osiggniecia zaktada-
nych efektow systemu P&R konieczne jest nie tylko funkcjonowanie odpowiedniej liczby parkingow ale takze
wysoki poziom dostepnosci komunikacji zbiorowej w postaci sieci powigzan transportowych na obszarach obje-
tych ograniczeniami wjazdu dla pojazdow indywidualnych czy tez ograniczenie liczby miejsc parkingowych w cen-
trach miast.

W wyniku przeprowadzonej pracy badawczej pozyskano rowniez dane dotyczace dziatalnosci przewoznikow
Swiadczacych zarobkowo ustugi transportu pasazerskiego w ramach komunikacji miejskiej oraz obstugi stref pod-
miejskich, w tym dane dotyczace infrastruktury na potrzeby niskoemisyjnego transportu zbiorowego, rozumianej
jako tabor o alternatywnych systemach napedowych. Dane te pochodza z opracowania eksperymentalnego po-
dejscia wykorzystujacego wyniki badania dedykowanego mikroprzedsiebiorstwom (do 9 pracujacych) TN-P oraz
badania Srednich i duzych przedsiebiorstw (powyzej 9 pracujacych) T-06. Przeprowadzone analizy pokazaty, ze
zarowno w przedsiebiorstwach do 9 0sob pracujacych jakii o liczbie pracujacych powyzej 9 oséb, udziat pojazdow
z poszczegolnych klas emisji spalin EURO w ogolnej liczbie pojazdow wykorzystywanych do transportu zbioro-
wego dla Polski najwiekszy byt w klasie EURO od 0 do 2. W 2016 . liczba autobusoéw w podmiotach do 9 pracuja-
cych wyniosta 15 993 sztuk, a w podmiotach powyzej 9 pracujacych - 35186 sztuk. Z przeprowadzonych badan
wynika, ze posiadany przez przedsiebiorstwa tabor jest przestarzaty i w duzej mierze bazuje na silnikach spali-
nowych zasilanych paliwami pochodzenia naftowego, co przyczynia sie do zwigkszonej emisji szkodliwych sub-
stancji. Wskaznik zakupu nowych autobusow i mikrobusow dla 2016 r. wynidst 1,51%.

Szczegotowe rezultaty pracy badawczej ,Pozyskiwanie danych dotyczacych technologii niskoemisyjnego trans-
portu miejskiego” zostaty przedstawione w ,,Raporcie koncowym” w rozdziatach poswigconych:

e zatozeniom metodycznym do badan pilotazowych TN-S oraz TN-P,
e analizie wynikéw z pilotazowego badania aglomeracji objetych narzedziami ZIT (TN-S)

e analizie wynikow z pilotazowego badania transportu drogowego (T-NP oraz T-06) zawierajacej wartosci
podstawowych wskaznikow dotyczacych niskoemisyjnego transportu miejskiego.

Do gtownych osiagniec projektu nalezy takze zliczy¢ opracowanie wartosci podstawowych wskaznikow dotycza-
cych niskoemisyjnego transportu miejskiego z pilotazowego badania aglomeracji objetych narzedziami ZIT
(TN-S) zawartych w Zataczniku 1 oraz tablic wynikowych z badan pilotazowych, ktore zaprezentowane sa formacie
xls odpowiednio w Zataczniku 2 i Zataczniku 3 do Raportu koncowego.

V. PODSUMOWANIE

W efekcie pracy badawczej zaprezentowano wyniki dziatalnosci przewoznikoéw Swiadczacych ustugi transportu
pasazerskiego jak rowniez rozwigzania zastosowane na terenie miast wojewddzkich i gmin objetych instrumen-
tem Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w aspekcie niskoemisyjnego transportu miejskiego, ruchu pie-
szego i rowerowego. Przedstawiono rowniez wartosci dla opracowanego zestawu kluczowych wskaznikow, ktore
pozwalaja na zdefiniowanie zagadnienia technologii niskoemisyjnego transportu miejskiego jako wdrazanie dzia-
tan polegajacych na:

e promowaniu alternatywnych w stosunku do indywidualnego transportu samochodowego form trans-
portu, w tym transportu publicznego, transportu rowerowego czy ruchu pieszego, jako dziatania na dro-
dze do zrownowazenia systemu transportowego,

e wspieraniu ograniczenia odptywu pasazeréow komunikacji publicznej w celu zmniejszenia emisji zanie-
czyszczen z sektora transportu,

e wspieraniu dziatan na rzecz poprawy stopnia zintegrowania dostepnosci komunikacyjnej poszczegolnych
dzielnic i obszarow miast,
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e promowaniu dziatafn zmierzajacych do integracji roznych Srodkow transportu publicznego,
e promowaniu dobrych praktyk z zakresu organizacji i zarzadzania ruchem w transporcie publicznym.

Realizacja tak zdefiniowanych dziatan stanowi wyznacznik poziomu rozwoju i usprawnienia przyjaznych Srodo-
wisku, niskoemisyjnych i zeroemisyjnych systemow transportu.



